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Die Eisenbahn - -Motor der Industrialisierung

von Stefan Grathoff
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Lokomotive No. 103
(Bismarck) der Hessischen
Ludwigsbahn, gebaut von
Emil Kessler in Esslingen,
1872

Am 7.12.1835 begann zwischen Nurnberg und Furth das Zeitalter der deutschen Eisenbahnen. In den
folgenden Jahren und Jahrzehnten kam dem Eisenbahnbau eine entscheidende Bedeutung zu, denn
Industrie und Wirtschaft siedelten sich bevorzugt im Bereich der neuen Schienenstrange an. In der
Stahl- und Basaltindustrie mit ihrem hohen Kohlebedarf bzw. Frachtaufkommen 16ste die Eisenbahn
einen regelrechten Boom aus.

In Rheinhessen wurde die Bedeutung des neuen Transportmittels sofort erkannt. Noch im gleichen
Monat, als der erste Zug Nurnberg erreichte, beschlossen am 27.12.1835 Mainzer Kaufleute, eine
Bahnverbindung nach Frankfurt zu schaffen. Bereits im Januar 1836 berief die Mainzer Handelskammer
eine Versammlung ein, die den Plan mit grofsem Beifall aufnahm. Man grindete eine Gesellschaft, und
diese Mainzer Eisenbahngesellschaft erhielt am 25.2.1837 die Konzession zum Bau der linksmainischen
Bahn. Da aber inzwischen eine rechtsmainische Verbindung von Wiesbaden nach Frankfurt
aufgegriffen worden war und es ohnehin an einer festen Eisenbahnbriicke tiber den Rhein mangelte,
wurde der Mainzer Plan vorerst zurtiickgestellt. Um das Wiesbaden-Frankfurt-Projekt fiir Mainz-Kastel
gunstig zu gestalten, vereinigte sich die Gesellschaft im Oktober 1837 mit den Comités in Wiesbaden und
Frankfurt. Die Proteste der Mainzer Einwohner und der Stadtverwaltung wegen der Aufgabe des
linksmainischen Bahnprojektes verhallten. Am 13. April 1840 wurde die Strecke Wiesbaden uber Kastel

und Florsheim nach Frankfurt, die sog. Taunusbahn, dem Verkehr tibergeben.

Im Jahr 1844 griindeten Mainzer Burger eine Aktiengesellschaft, um eine Bahnlinie von Mainz uiber
Worms und weiter nach Ludwigshafen zu verwirklichen. Im folgenden Jahr konstituierte sich die
hessische Ludwigs-Eisenbahngesellschaft. Ihr traten auch Mitglieder der Mainzer Handelskammer bei,
der hessische Staat beteiligte sich als Aktiondr. Nach langen Verhandlungen und der Bewaltigung
etlicher Finanzierungsschwierigkeiten gab man im Jahr 1853 die fir die wirtschaftliche Bedeutung
Rheinhessens so wichtige Verbindung zum Industriestandort Ludwigshafen fiir den Verkehr frei.

https://www.regionalgeschichte.net/index.php?id=16326&no_cache=1 1/3


https://www.regionalgeschichte.net/bibliothek.html
https://www.regionalgeschichte.net/bibliothek/aufsaetze.html
https://www.regionalgeschichte.net/bibliothek/aufsaetze/grathoff-stefan.html
https://www.regionalgeschichte.net/bibliothek/aufsaetze/grathoff-eisenbahn-ausschnitt-industrialisierung/feeds/fotostrecke/tt_content_89035/0.html

18.12.2020 Die Eisenbahn - Motor der Industrialisierung - regionalgeschichte.net
Gleichzeitig arbeitete man an dem weiteren Ausbau des rheinhessischen Eisenbahnnetzes, so etwa an
der Verbindung nach Bingen (1859) und zur "Landeshauptstadt” Darmstadt. Bereits am 11.8.1856 war
auf der anderen Rheinseite die Rheingaubahn von Wiesbaden nach Riidesheim er6ffnet worden.

Das alte Projekt der linksmainischen Bahn von Mainz iiber Gustavsburg und Russelsheim nach
Frankfurt wurde erst moglich, als 1859 der Bau einer eingleisigen Eisenbahnbriicke stidlich von Mainz
in Angriff genommen wurde. Ausfilhrende Baufirma war die Firma Kramer & Klett in Nurnberg (spater
Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg A.G — kurz MAN genannt). Die MAN hatte 1860 in Gustavsburg
einen Montageplatz fiir den Bau der Eisenkonstruktionen eingerichtet. Doch schnell wandelte sich das
Provisorium zu einem regelrechten Zweigwerk der MAN. Im Dezember 1862 konnte die neue Briicke
dem Verkehr tibergeben werden. Ab diesem Zeitpunkt mussten von Osten kommende Glter und
Fahrgdaste nicht mehr mit der Rheinfdhre auf die andere Rheinseite tibergesetzt werden. Als in den
Jahren 1887/89 die Briicke tiber den Main fertig gestellt wurde, konnte man auch dort den Fahrbetrieb

einstellen.
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Lokomotive No. 110
(Gonsenheim) der
Hessischen Ludwigsbahn

1863 gab es seitens der Ludwigsbahn Pléne, auch den Alzeyer Wirtschaftsraum an das rheinhessische Kernland anzuschliefien. Die
Linie von Mainz nach Alzey wurde 1871 fertig, auch die Verbindungen zwischen Bingen und Alzey bzw. Bodenheim nach Alzey
(1896) wurden verwirklicht. Seit 1871 wurde das Projekt einer direkten Verbindung zwischen Mainz und Wiesbaden ins Auge
gefasst. Beabsichtigt war, nicht nur die Nachbarstadt ins Schienennetz aufzunehmen, sondern auch einen rechtsrheinischen
Anschluss an die Kohlengebiete Westfalens, die Bergwerke des Westerwalds und an der mittleren Lahn herzustellen. Voraussetzung
fir das Projekt war allerdings der Bau einer Rheinbriicke unterhalb von Mainz. Das Projekt, zu dem schon Vorarbeiten in der
Uferregion geleistet worden waren, lief allerdings noch etliche Jahre auf sich warten. Erst 1904 konnte die Kaiserbriicke und damit
die Bahnverbindung nach Wiesbaden eingeweiht werden. In Wiesbaden begann das Zeitalter der Eisenbahn 1840 mit der Eroffnung
der Taunusbahn nach Frankfurt. Der Taunus-Bahnhof in der Wiesbadener RheinstrafSe war bereits ein Jahr zuvor in Dienst gestellt
worden. Es folgte die Strecke Wiesbaden-Biebrich nach Riidesheim, die 1856 von der Wiesbadener Eisenbahngesellschaft eroffnet
und 1862 bis Oberlahnstein verldngert wurde. Der Taunusbahnhoflag in der Ndhe des Rheinbahnhofes in Héhe der Rhein-Main-
Halle. 1879 nahm die Hessische Ludwigsbahn die Strecke nach Niedernhausen in Betrieb. Der dafiir vorgesehene Ludwigsbahnhof
lag in unmittelbarer Nahe des Museums. Es folgte 1889 die Strecke Wiesbaden (Rheinbahnhof) nach Bad Schwalbach (und weiter
nach Diez). 1904 wurde ein zentraler Gliterbahnhof (Wiesbaden-West) in Betrieb genommen. Da die Wiesbadener Bahnhofe den
Ansprichen nicht mehr gentigten, wurde in den Jahren 1904 bis 1906 der heutige Hauptbahnhof errichtet. Die Verbindung zwischen
Wiesbaden nach Bingen schliefilich wurde 1913/1914 mit dem Bau der Hindenburgbriicke bei Bingen-Kempten verwirklicht,
wenngleich diese fast ausschlieflich militdrischen Zielen diente. Diese Eisenbahnbriicke wurde in den letzten Kriegstagen 1945 von
deutschen Soldaten gesprengt und nie wieder aufgebaut.

Die Eisenbahn bewirkte nicht nur, dass sich Industrieunternehmen in ihrem Einzugsbereich ansiedeln
konnten, der Bau des Bahnnetzes sorgte mit seinem Bedarf an Bauarbeitern, an Schienen, Wagen und

Maschinen selbst dafiir, dass Arbeitsplatze geschaffen wurden. Das MAN-Werk in Gustavsburg, das
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zunachst nur den Bau der Weisenauer Eisenbahnbriicke ausfiihren sollte, ist dafiir ein beredtes Beispiel.
Denn nach Abschluss des Briickenbaus wurde eine Stahl-, Kessel- und Eisenbahnwagenproduktion
aufgenommen. Auch die Zulieferindustrie konnte sich langfristige Auftrage sichern. Zahlreiche
Unternehmen beschéaftigten sich mit Bau von Waggons und Gleisbauteilen. Neben dem Gleis- wurde das
Strafdensystem in Rheinhessen ausgebaut. Die 1881 begonnene Theodor Heuss-Briicke verband ab

1883/84 Mainz mit seinen ostlichen Vororten und dem Wirtschaftsgebiet Rhein-Main.

Bei diesem Text handelt es sich um einen Ausschnitt aus Stefan Grathoffs Aufsatz "Geschichte der

Industrialisierung in Rheinhessen und im Rheingau".

Klicken Sie hier, um den gesamten Aufsatz im Original zu lesen.
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